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NECESA PENETRO
R

fcevante preskai Cintage iun el diverslinpvaj fokaj kaj sindikataf gazetof mi fre ofte kun bedadiro konstatas,
kiel maltege da okazoj por propagand! nian linpvon pasas neeluzife. Offe, mi kurafas e diri Giam, kulpal estas
merteco de niaf samideancf, kiaf ne elvzas tiun — certe plef efitan propagandokazon. * Neldaripebla fakio
estas ankair tin, ke Suste la revaoj de malgrandaf naciof bogatelas nian lingvon. Interesidinle pere de nfaf
anaf pri la kalizoj, mi ricevas la respondon: La redakioro estas malfavora al Esperanto. Nu pli ridinda
responde ne povas esti! Se la redaklore estas malfovora of nia linpve, éa ne ekzisias la maniero Saveorigd lin?
fes, £i ekzistas, nar necesas ne tuf cedi je unuq kontraiistaro. Ni posedas hodiad felite prandan kvanton da
argumentof nerefuteblaf — kaf niaj anof devas ilin eluzi, far alimaniere la redakiorej Ciam restos ,malfavoraj!
Nuntempe aperas en fakaj kaj sindikataj pazetoj de pluraj naciof, e grandaj, kulturaj nacief por - kaj pri -
esperantaj artikolof. Kelkaj el presigis kursojn de nia lingvo. Cu tio ne estas plef bana aroumento? Plia bona
argumento estas presige de fradukof el nacilingvaj revaoj en nig revao. Do, se oni moatras Hajn arpamentojn,
mi fre dubas, ke in redaklore povis kontratistari presigon de por - kaj pri - esperantaj artikoloj. Estas ja
konate, ke ofte la redokforof staras sen fafipa materialo kaj estas dankemaj — se oni ol ili fon legindan alportas.
Ne laste ankall la tradukoj, prenitaj el nia revieo, helpas por atingo de la celo. Forfa ilo por Jangi la malfavaran
opinion — aif mndiferentecon — de la (utmonda fervojisiare al Esperanto devas esti en niaf manej. Tin forla
ilo esfas la faka kaj sindikala pazelare, de éiuj naciof. » Sekvante tiun vojon nia lingvo penelros en Ciujn
fervajistain rondofn, kamcnce de laborisio Sis alirangulo. Kaj mi estas forte konvinkila, ke fiam ankaii nia asocio
ekmarSos pli rapide kaj pli rapide i atingos sian celon. * Car nacilingva faka haj sindikata sazetaro estas
proprajo de unuapaj fakaf kaj sindikataj organizef, nia lingvo ankati en lo esirargj de la organizej estos pli
Satata. Por moniri al la esfraro de la organizo utilon de nia lingvo, oni pelu de fu estrarano artikolon pri la
viveirkonstancoj de la fervofistof en koncerna lando. Oni {raduku la artikolon kaj ni presigos Gin, Moniranie
Zin al la estraranof cerle nenin el ilf diros, ke Esperanto estas sensignifa afero. Niaj anof sendube Sojakceptos
tiain artikolofn kaj ankail la infereso de lo anoj por nia asocio kreskos. * Mualfacile esfas propagandi nian
lingvon fe unuopuloj. Necesas tre offe multe paroli gis oni atingas la deziritan rezaltaton, Paroli per pazeto]
estas pli facile. La arfikolofn legas milof kaj miloj, fom post iom i ekinteresigas, lernas kaj fine fariSas ninf
anof. Simile al ,pute malgranda, konstante frapanta fraboras la monfon pranitan® — nia lingvo tiel penetros
cren. Nia faboro estos plifacilipita kaj niu asocio kreskos. Do, mi konsideras tiun & penetron nepre mecesa kaf
tnvitas Cinfn, kinj inferesidas kaj deziras sekvi la moniritan vejon, ke ili bonvolu sin turni al ni Ni sendos belan
koleklon de nacilingvaj pazetoj, kiuj et al skeptikulof pruvos, kion signifas nia lingvo. = Vasta estas nia laborkampo!
Multaj eslas la propagandeblecof! NI nur persiste laborn kaf penetru cien. — Lo venko estas baldad nia . ., !

ILYA F. PUHALO
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Josef Hoffmann, Cefinspekioro en ferv. ministerio, Praha
C:?husfum.fm_,r'ﬂ.

FERVOJOJ EN HISPANUJO.

[Finn),

a normala reldistanee en Hispanio est

La tuta wagonparke konsistas el 6484 person-
ragone]  Jton 2EL082 da sidlokej. la nombro

dee 1" Barvgvagono] kaj bestvagonog, éing kun oormala
veldistaneo, faras 1943 da pakajvagono], 22549 dap
vagouoin kad bestvagonogjn kun tegmentod kaj 30875
csentegmentain Sardvagonein kai platformvagonoin.
La Fervojol kun mallaria reldistanco havas 805 pakaj-
vigonoin, 1816 Sardvagonoin kun legnentol kaj 5669
sardvagonoin sentegmentain. La nombro de 17 special-
vagonn] estas 699, la tula sumo de Pvagonmaterialo
favas BLEST unoojn. Generale divite. la Hispanaj fer-
vojoj diferencifas de aliad fervojo] en Eiiropo per
tio, ke ilia konstroade ne permesas iom pli grandan
vapidecon., Ankail la rapideco de | rulifantai trajnod
sur unuopa) Tervojlinde] estas ofte tre malgranda,
Sole sur éefaj, al Francio kaj Portugalio lkondu-
kantaj fervojoj, cirkulas tre bonaj rapidtrainod,
kingn oni povas kompari al la rapidivajnog franead.
La nomita) vapidivajoo] havas plejparte nur [an kaj
[Tan klason, la luksaj rapidivajno] liavas sole Lin
klason, En ekspres’ kaj luksaj rapidivajno estas
vestairaci- kaj litvagonod. Krom tio veturas sur Hi-
apana) lervojo) doaranga] vagonarved, en la seneo
komformaj al la regna) germanad {eajnod kun person-
Lransporto kun la Ie &is IT1e klaso, poste S8ar®traingd
kun personbransporto koo DTt kaj I1e klaso kalj la-

horistag trajned nur kun 117 klaso,

Alia kuriozajo estas tio, ke kelkaj vapidirajnoe] ne
vilbnras élulage, kelkain rapidirainojn oni ne povas
Giam azi, sole tiam, kiam la vojaganioy veturas pli
lomgan  distanceon ol 100 kilometrojn, Lo sSudas
elspresa trajno kad la luksa) trajno veturas plejparte
nur dofode, ain frifoje en uno semajuo, la rapid-
tragjoa . rapideco estas 40 &is 45 kilometroijn en non
horo, La Sardtrainog kun persona traonsporto veluras
aukorad multe pli malvapide, La kapeoj de 1 1* klaso
havas ordinare § sidlokojn, kupeog de T1n klaso 8 &is
Uy kopeo] de T klaso U &z 12 sidlokoin, Le stato
de I ordinara] pasagervagono] ecslas plejpacte  di-
Felitag. sur la Flankaj linioj estas ili ofte eé malzor-
witaj, Lo lnmigade estas malbona kag ofte olkazas,
ke & fule e Tonkeias. La hejtadon oni prizorgas per
e varmigita) ladbolelod (ecaloriferas), Muolte pli bona
estas la lumigo kajg hejtado de 1 rapid' kaj luksaj
brajund, kinjn oni lumigas per gaso, an elekiro,. Por
nzacde de 1" rapidivajnog estas necese alpagi 0% da
parita velurtakse. L saman fakson oni devas pagi
kiam la vojaganlo) postulas doonkupeon en la lasta
o de in aparta vagouaro, Se ol envicigos en
la rapidtrajnen, vagonoen de 30 klaso, devas &in nzi
woavice sole (o] vojafanto], kio veturas en Lo plej
malproksimain staciojn. En éio vagono de 12 klaso
eni difinas unu kupeon por la virine] kaj i kupeain
por nefumantoy Sed malgrai tie, & tiun arangoen la
vojaganta publiko ne respekias, Kio koneernas la
komforton, fiun taskon plenumas kompreneble sole
[ wvagonoe] de :Inlernacia Kompanio de litvazonois,
king havas nor la unnan klason kaj por kies uzado
fnode manfovagonod, ai de litvagonoe], esias necese
alpagi 0% di parita veturiakso, Ce longdaiira veto-
pade nzas kiel simpla Hispane, tiel ankan 1o maleiés
furisto preskan Gigm lo [0 klazon, Yetori en la 1108
klaso ostas kulimg nur tiam, kism la vojadanta] ve-
foras jo mallongaj distanco], an okazse de ekskurzof,
ail en ting tagod, kiam veloras tre malmalte da homoj.
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En ]fl.. ordinaraj frajnoj eslas lao necesejoi en la
11-'1.}&1:1 'u.f.'.'nuul;i. Lai establajo en stacidomoj de T sure-
vida] stacio] estas tre primiliva, alendejoj — se ili
tute e mankas — estas pledparie slosilaf, ai ne estas
uzeblaj. La bofedojn oni povas vidi tre malefle lkaj
”Ll:i estas ofle mizera kaj tial estas konsilinde, ke la
vodaganto] prenu mangajojn kan si. SBenrviprotaj re-
atoraciog eslas sole en stacio) kon eksterordinare vigla
pasagertralilo, Por la vojaganto], king vojagas dom-
nokle, estas proponitaj al ili kusenod kaj kowvrilog,
sed &l Liin objektojn oni oe devas elpreni el 1o va-
wone]. Malgrai dinj malpermesoj mallermas la ko
sislog la kasfenestrojn lai ilia bontrove, oo kiaon
sajnas al ili, ke amasidgis jam en la stacio sofide da
virjaZonloe), Stranga estas ankan lin arango, ke ond
respelilas 1o eventualan surmeton de ind obiekto syr
la benkon por garantii al si la sidlokon sole dumsaje,
seil en la envagonifstacio] nentam. Ne bvo ladicdind:s
kutinne de P enlanda publiko estas, ke la akompanantag
personoj de 1" vojafanto] iras aonkain en Lo vagonou
kaj ekokupas tie la sidlokojn tiel, ke estas necesse
rigarvdi, éu trovigas en la kupeo malmuolte da man-
pakajo. Sed se ond demandas fu estas lu sidloko
ankorai libera, ordinarve ting sevidantojs tuj forlasas
la sidlokoin kaj donpas ilin al la dispono, Tieo® lkad
reent’ vetmebiletojn oot eldonas sdle al la aparlaj
ckslkursaj lokoj lkaj tule ne eksistas por la vapid
rgonarad; tiel nomata sdanriga veturos, a. e. vetno-
vialo en iun alian stacion, {(en la uzantan divekion
posl 1o stacio en kinn valoras la oviginala bilelo),
estas lafi instrukeiod malpermesita, sed tamen  lree
offe nzata. Katize de I limigita inlerspaco en la va-
gonn] catas permesite al la vojaganto] preni kun si
en la vagonojn nur mantelojn ka) malgrandain man-
pakajoin, Spite tio oni ne respektas precize & lian
ordonon. Pl grandajn pakajoin estas necese kone kg
la weturbileto montei e la pakajkasoe. Transporcto
2 kg, da pakajo estas senpaga, Olaze de Sango de |°
fervojal linio] estas neeess, ke la vojaanto nem
gorgn pri sia vojagpakajo,

Hn la lasta tempo faris aone el 1o Hispanag lTervojog
grandan padon antaien. Estas la alere pri elelkirigo
de 1" feevojliniog. La zazeloj »The Railway Gozetes
de 31 de decembro 1926 (pado 774 kaj «Rivista fecnica
dalle fervovie italianes: (3% kajero jaro 1917) publi
kigis pri la  afero éi (iun artikolon:

La Hispana Tervoja kempanio de Nerdaj fTervojol
publikigis en sia inferesa raporlo gravajn speriojn
en L jarve 1925, 61 ting sperto] resultas el la precizag
clapezo) kun ekspluato eleklea ko de tio, kon eks-
luato vapora, Tridek vaporlokomelivojn pezain 2665
da tunoj kaj 20590 da & p.ooestis anstatanila) sole per
12 elekiraj lokomolivoj, pezaj 948 da tunoj kaj] 18.900
dia & e La ekspluatigo de unuo de ' maging moyizo
estis Je fiom perfekta, ke malaltigis la nombra de 1°
sentrajna) kilemetro) je 47% kaj nombro de tuno
kilomelro] de | lokomolivo je L35, Krom tio mal-
alligis la elspezo] por la riparo ka] konservadoe de
lokomolived je T8a%, Hlspexoj por la lervojistaro
malaltigiz je 63%, Se oni kalkulas por akeioj la inter-
cron kaj amorlizacion Tiksitan per 7% de I’ fondiga
kapitalo, la nomila

fervoje administracio havas la
eblecon, liamaniere malaltizi la elspesoin por la tra-
vetnrinta) tonoe kilometroj. Lo meneiita] reeolto]
ostas des pli gravaj, kiam oni konsideras la selkvan-
[an eirkonstaneon:

La materialon, bezenantan por elekirige de ' fer-
vojo oni adetis jam en la jare 1920, kiam &0 estis
ankorail tre kara kaj kiam la preze) atingis la pled
grandan allecon. Krom tio ne eslis ankoran en la
lkomenco de 1" eleklvigo de ' fervojoj iaj liver-inter-
lomsented kaj ne eleistis ankan ing liver' konlvakio]
kaj sekve de tie la tula malerialo devis esti pagita
multe pli kare, ol faros la somo, Kion ond pagus en
fempod eslonta). ..

o .,ft'r.rz'zm'.rf".h.-'f REVIED (rad, Emanuel Kubaszek, Meon, Cebostovaknjo
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Samuel Harden Church :
LA UNUA FERVO]JO DE AMERIKO.

(Fino},

la eveluado maging kaj lokomotive o =Stonehrides
Lions estis lransportita de Anglujo kaj provita ée
la karbportanta fervojoe de la Delaware kaj Hudson
Kanalo Kompanio & Honesdale (Honedeil), &tato
Pensilvanio, la 8 Auveuasto 1892 =ad estis {rovita teo
pesa por baorelod kag fial & eslis forlasite., Tamen,
L estis la unua lokomotive turnanta radom ée fer
vojo en regila servado en la Okeidenta Bontinento,
La unua lokomotive funkeiita je in parto de Ia

]'n1+-1-1.e:m|:c-, Anglojo faris definilan progreson en

nuna. Pensilvanio Fervojo estis la =Jobhn Bullz sen
dila de Angluje kaj auue nzata 12, Novembro 1881,
el Canden kaj Amboy Tervojo Hemden laj

Fanhai) starigita 4 Febronaro 1830, de la &lato de New
Jersey. Tin &0 fervejo estas konservita en la Pen
silvanio Sistemo pli ol duonjarcenton, Tio & lokomo-
Five, kin estas sorge konservita kai sublenita, ne
eatis modelo ait kopio, =ed la originala madine. kio
clivis en regulara servado je 1881, Gi eslis elmon
trita ée lo Philadelphia Centjara Ekspozsicio kaj de-
nove e la Chicago Forvoin Ekspozicio jo 1883

En Aprile, tion jaron & trenis la wJohn Bulle
tradnoen M2 mejladn. =en in helpo, de New York #is
Chicago, alveninte fien la 22, Aprilo 1893, kai riee-
vinke doanrvan ovacion duwn la tota vojo. Dum Chicago
Mounda Elaposicio &i estis granda allogilo. G5 trans-
portis pli ol MUDOD pasageroin sor la ckspozieiad
teakod en la finstacia trakejo. La lolkomolivo estis
[ovlasita vee per sia povo, 5. Decemnbro 18935, kaj alve-
ninte &0 Washington, 13, Decembro TR08,

Antailt ne longe & ree eslis ekspoziciita e Hale:
thorpe, avud arbo Baltimore, ée 1o Kkspozicio de la
Fera  Cevalos 240 SBeplembro—I15. Okirobro  Liun
LSO persono] Gessbiz,

La nnua lokomolive konstruite en Amerilkoe estis
nomita «Best Priend of Charlestons (Pled bhona amiko
de Charleston) fabrikita por 1o South Cavoling Fer-
viojo ge la West Poina fandejo. 61 funkeesizs unue e
tin fervogo 25 Decembra 183, La dua amerika lkon-
strnita lokomotive estis por la sama fervojo per la
samn lonstroisto: 1o tripg estis por la Mohawl laj
Fludson Fervojo. nun parto de la New York Central
siALen,

Tin 1 unuaj lokomotivo) estis lre dangerai por la
nefortai velod, kaj dom ia tempo ili pligrandigis fa-
voron al neporteblad masdinod, king devus tivd trajnoin
per Bnured inter mallonga) distancod. Ja, eé tiel mal-
Froe dum 1829, ingeniera komisiitaro deeidis ke ne-
portehla potenen estas prefera super porfebla polenen,
kaj ili elpensis sisfemon de neportelblal maBinog fe
punkto] inter distance] de tri mejloj. per king la
tragne] estus frenilai helpe de senfina Ennro ail Seno.
La Mohawlk & Hudson faris lail fio kon &iai unoaj
Lok omotivag.

Estas ja klare montrita ke 10 Pensilvanio Pervojo
inter Philadelphia kai Columbia estis konstenita lan
lana kin estis aprobita kaj mezurita dom 18235, re-
aprobita 1826, kad reala konstruado komenecita sub
renovigita rajtizo de Aprilo 1828 trl monalojn, antai
li tero nnue estis fosita por la Baltimore kaj Ohio
Fervog o,

Plie, Ia nomo de 1o Pensilvanio Mervojo (1823) pelas
Ewvar jaroj pli malnova ol la nemo de Baltimore kaj
Ohie (1827 kaj la konstrulaboro Pensilvania inter
Philadelphia kaj Columbia de Johin Bdgar Thomson,
&g Eefingeniero, komeneis fri monatojn amtai ol
Charles Clarrel]l fosis leron por la Baltimore & Ohin,
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La Pensilvanio havis 29 mejloin de &ia irakebenajo
inter Columbia kaj Mine Ridee lokizila antai ol la
Baltimove kaj Ohio laris ian vealan laboran ce Fia
i distanes 12 mejla inter Baltimore (orbo) kaj
Ellicott Mills (nrbok
L Pensilvanio ervojo ja sstag de sin komeneo,
celo kaj aktvala konstruado, 1o unua kaj plej mal-
novi fervojo en Ameriko.
Harold W. Kline, Darbyp, Penagiionie, Deona.

JAPANA] FERVO]JO] EN LA ADMINISTRA
JARO 1925/26.

a dara administra raporto fini&inte L 81 an e
I marto 1926, enhavas resaltoin ne nor de 17 efektiv-

aj dapandj fervojod, sed ankai de Ukaloniaj fer
vojod. Lo de Salalin (Karafuto), Formose (Taiwan,
Korea (Mosena) kaj de Usoda Mandinrio. Lo Stataj
Fervojo) havis amplelson fine de 17 Javo 7837 da meiloj
el tie dum la kuranta jaro plimuliigis je 278 Jda med-
lod: Jje la fino de 1 jaro ne estis anlkovail pluad 477 dda
mejlod finkonstrnita] kaj 2214 da mejloj estis projeki-
ataj. La Fond-kapitale faris 25 miliaedoin da jenoi,
La ens=pesoj atingis allecon de 486450000 da jenng, la
alapesng 250439000 da jenod, resultas Ia profito o
2ELI0000 da jenod. & estis Je 17 milionodn pli eramda
ol en la pasinta jaroe. La ekspluat-koeficiento Faris 5,
Estis transportital 687 milionoin da vodsdantod (kun
2 miliono] da pasagero] transportitad per vaporiipog
kad pramboated) je 6.5% pli multe ol en la pasinta jaro,
TLY milionod da lunej. da varo (komercajo) je 27%
pli multe ol pasintiare; enspezoj el la transporto Faris
471 milionojn, je LE% pli multe ol en la pasinla jaro.
La nombro de ' fervojistod estis 195000; vaporlolo-
motivoin havis la Slala] fervojod 3830, elelirain lo-
komotivejn 97, pasafervagonoin 10802, Sar&voconoin
50607, Wl la rimarkindaj funkeisdoj estas necese
atentigi pri la aranfo de aiitomats kunidado de 1
vagonoj, en la monato julio per eksterordinara vapi-
deco efelilivigita. La &tataj fervojoi havis krom fio
ankoran 66 da vaporfipoj kaj 5 pramboatoin: la fa-
brikado kaj riparado de 1 fervoia vagonparko estis
prizorgila en 21 lahoreiod.

La administradon de 17 &tata] lervojo] plenumas
unu cenlra divekeio kaj ses distriktaj diveleio] kun
aufite grands kompetenco; sole en alore] aparte srava,
aii se estas lo afero pri Seneralaj interesoj. ln distrilia
divektoro, antail ol 1i faras detinitivan decidon, sendas
por aprebo la vaporton al Ia eentra divekeio. La na-
strumado de 1" &tata) lervojoj estas tute apartizita de
I etorn &tata mastromado,

Lt privataj fervojo] kaj tramvaoioj estas 4625 meiloj
longai; transportigis en la jaro 1925/26 entute 1048
milionojn da personod, laj 20700000 tunojn da varo]
{komereajoil. 1 okupigia G400 da fervoiisinog.

El la koloniaj fervojoi estas pleibone evoluigintag
la Woreaj Btata] fervojod, kind mesuras 1309 meiloin
kaj oni inleneas disvastigi ilin &is 5000 mejlojn. Krom
{io havas Fosen (Korea) 464 mejloin da privata] ler-
vojoi en la praktika nzado kaj 1277 meiloin ne estas
ankoran linkonstruitaj. La &tatad fervoijo] havas 247
da lokomofivoj, 597 person’ kaj 2766 Sarévagonoin
Transporlitaj estis 18 milione) da vojaganlod kaj
L297.000 tunoin da varoe] (komereajoi). La enspezoj ol
cing Tontod atingis altecon 47 milionogn, elspezoj 99
milicnoin da jenaj.

Bin FPormose (Taiwan) havis la 8ale 518 mejlojn da
Fervojoi, per king estis transportitai 17.9 milionog da
vojaganfol kaj 4 milionod da (unod da vared (ko-
mereajodl; enspezo) estis 16 milioned da jenoj, el-
spezod B milionojn da jenoj.
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Fn la sude Mandjorio ekspluntis Ia fervoin kom-
panio per la kapitalo de 440 milionod da jenod Gl
melodn da fervaojog, en &1 tin enbreprens la Staio
partoprenas per la duono de P nomito, kapitalo, La
persong transporio plialtigis ne fro mulle, sole je
8 omilionej da vojagantaj, la var- (komeread ) frans

povto plinligis de unn duonmiliono da tanoj &= 15
rriliono]. el tota enspezo Farvis 978 wilonoin da je-
nog, elapenod 3880 milionojn, sclve de (o la entuta

precl o Taris GEED miliono] da jencg. Lo Tinanen =tato
de " SBadmandjnriag tervojoj estis efekbive brilega.
El EELEZNICNT REVIET frodakis Emanuel Kubfisek, Plzen, Cehosfor,

CU AUTOMOBILO, CU FERVOJO EN AFRIKQ?

a mortinta, nekronits vefo de Suda Alvike Ce-
cil John Rodes, projektis siatempe Fervodon de

A 1a plej suda punkio de Afrike al Kaivo, La
morto malhelpis lin efektivigi la projekton Sed, se
i estus vivinta hodiail 1§ eerfe leanstormus gian pla-
non tiel ke &i pli bone adaptignos ol 1o novad pro
gresa] de la indosteio. T eerle estus batalinta por
konstrue de aitomobilvojo de Cape Town al Kairo.
Anlobusod oun  eoligas miloin da mejloj en Soda
Afriko ka) nenin plu pensas ie konstroo de flankai
Tervodad liniog, king havigus al la éefoad linioj pli
ia teafilko, Kial ne efendizgi tion &8 proksiman tra-
likon ekster la mojn de la Sodalrike Unio tiel ke
#1 povo farigi ligile inter la norda kaj la suda parlo
e la mondparto?

Tinn &1 demandon jus slarigis Siv Abe Bailex, kin
lavas srandain ekonomiain interesoin en Sodolfriko
kaj kin regas la du srandain sazeloin en Jehanniz-
burg: sHawd Daily BMailse {popnlare nomata =Band
Baily Mails) kaj =Sundway Timese. Bstas lia vivo-
revo konstroigi moedernan atitomobivojon fra Afriko
tiel ke oni povas veturi rekie de Cape Town al
Londone kun our 2 eelative mallongai interconipong:
sAleksandria—Brindiziz ko angla kanalos.

Jam du loje oni provis wveturi  aiitomobile  fre
Alrviko sude — norden. Ambai foje montrigis ke tia
viojado ne estas Taeila kaj ankaii ne sendadera afero.
La unuan provon faris kapitano Kelsey per Aregvle-
aiitomohilo, kin eslis konstroita speciale por fin &1

o W |

vijafo. Li oatingis nor al Tangandika regiono, Tie
lHan kamavaden morligis leono kaj 11 omem  cedis.

Majoro Court-Trealt  farvis pli sukeesan wojafon.
Fune kan sia edzine 11 veluris la distancon Kap —
Waira en sia Crosley-antomobilo en Lo daiiro de 18
monatol. — la plej bana proavo por Lo malfaeilajog
de aittomobilvelure en interng Afriko.

Fegulan atifoniobhiltvaliken dnter novds kaj =mda
Afviko oni nur povos aeangi pere de bona anbormohil-
vogo kaj por esplovi laoeblecojn tiarilate, o nomita)
gareto] en Johannisburg kune kun la Crysler-fabrikog

inteneas  fari ekspedicion de Cape Town ol Aezg
Maro,
La wagono estos veturigala de konata moelorsper-

fulo G0, Bounwer, kin posedas 1o rapidrekovdon Cape
Town Johannishurg: 22 hored 55 min, Li
akompanata 1. o de jurnalisto] de la nomitaj ga-
selod, Oni chveturos fine de Aprilo ot komence de
Majo, De Jaire la veluriln estos transporita per Sipo
al Brindisi kaj de tie pluen al Calais lad Londono,
L reveture al Cape Town estas projekiata kiel
rapidec-provoe kin montros kiom rapide oni dom 1o
nunaj primitivaj rilato] povas fari per antomohbilo
la vojagdistancon inter Londono kaj Cape Town.

B DAGEN trad. W.-Horrisland, asesoro def A, £ F. Bergen, Norveguio.

eslns
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IOMETE PRI LA FERVO]JA DEKLIVO DE
PAJARES KA] GIA ELEKTRIGO.

nter 1o plej malfacilay por la konstraodo kad

multelostay  efiropia)  fervodlioio]  frovicas  fig

cparto e Dindo, kiv iras de la stacio de Bosdongo
dejn Puenie de los Meros ee asiura  resiono-Nordo
e Hispanujo. Gi apactenas al la kompanio Cininos
e Hicrro del Norle de Hspafia.

Oni povas fari al s Gdeon seiante ke la distanco
inter amban stacio] lkonsislas nar el 11 kilomelyog.
en relta linio, sed lai la rela vojgo 1o distanen estas
600 metra,

Dhiferenco de wivelo inter eitita] staciod kosistanta
el T6T metro)s postolis plilongied L vojon starigante
fin lan longe de 1o vivers Pajares, por evitl fiele ke
I fervodn dellive tie ne estu pli klinda ol G002 me-
frol po metro,

P la lasta tempo oni elekivigiz parton de la fervoj-
liviio LEON-—GLION, 1. e, ioter la staeiog de Hus-
dongo kag Tio- longess 62 lom,

En tin parto de la wvojo o ckeistas 0 tunelod. o ili
kellia] estas pli longaj ol 1HH meteei- tunelo sl
Perrues: (1270 o pli alta ol 1o nivelo die la mare)
eatas 3071 melra lonea,

Tio & knne kun 1o vodkorbe] malperiesis baovento-
ladon de la beaieeio, ka] katize de tio Ta fuamnnibog
vkazinlaj antat la elelitrigo malaperis: lro mal
sapide, kad mulifoje kiam . pasis o beadno ankorai
restadis fumo deveninta de alia vagonaro o antai
ivinta én konleaitivint.

Pro tio la vojaganto] ne povias
PR S,

Muntempre, konfraiie, estas tee ageable travojasi
finn linion, &ar nenin la vojagantoin Senas, G
fiel beloga kiel la famaj svisaj fervodoj.

Per tin trakein, ankail uzala por la komerveajad va-
worarng, oni atingis pligrandigon de da teafilo ge
Toll tunnog tare, ko vaconaro) sajnas lempon en ilia
alirado, : i

gui la mirindegon

D subslaciod riecvas 1o energion kiel  alteroan
fluon lkaj aliformimas i en lonstantan fhoon S0

voltan., Tiel la elekica oo provizas o velnedeaton
i 1 lindo,

Cin elektra lokomotivo pezas 80 fanojn kajl §&i ha-
vas spsmotorin nksoin. Ting &8 lokemotived havas
specialan aparaton ki, kiam ili estas  frenantag
malsuprenivantain Avagonojn, prolfitante la Sargon de
i wargonaeo funleiixas la motoroin, kaj (0] & pro-
duktias novan enereion useblan por o soprenicaniaj
fragjnng.

Lo potenco
(B kG

Tin malfaecila Tervojlinio
pivlad svosonarod ne abingn
2 ki, po horo.

de tia] lokomolivo) konsistas el 1600
malpermesas ke la ra-

sipidecnn plio seandan ol

Emilio del Barrio Martin, osesero oe [oA B P Modeid, Hispeoaie

B alEaVe vE - B S A= 1000

Vaoonlavejo & la londena subtera fervojo. T
kunigita] subteraj fervojoi en London havas en =ia
stacio Faling Comuanon aran@on por mekanila lavado
div slad vamoned. G konsistas el § vifavangol, po 4 e
amhati flankod de ba relvajo, sur kio ioter la vidavan:
aodoovelnras la lavola vagono je pohova rapideco da
25 km. Sur 8§ vertikalag bastono] estas pendigitn
pranda wombro da leda) peeonj; la bastonod lnenigas
Farante 50 tnroojn dom ooun minote, fial la &am
malsekizata] ledpecod pro centrifoga forta sitnigas
hovizontale kaj vigas tiamaniere 1o flankajn pariogn
da 1o vagono, Lo tornado efektivigss per eleliro: 1o
vigaranfo] turnigas alterne dekstren kaj maldel-




i
stren; la Fankeiigo de unn flanko estas sendependa
de la alia, Fine la vagono eslas snkorvai suedpeoeata
ki forl: B la Tawvejorn lobe T, Lo vagonng eslas
purigata) fun nokion supraje kaj &ion kvaran o
sesan uokton funde. De tempe al lempo la ".'.|"nr|n|
oslas Frotporigata) (halaatagy pli froe ol 011 estas
govital fra Lo lavaraodo. Lo arango proviiis tatiga
ki oni inteneas ankan aliloke porigi vogonojn sane,
kiel en Ealing Common:. La parize Metro havas si-
milan arandon por lavado de sin] vazonog.

Malpliigo de persentrafike en Usono. La jaro 1923
palig 1o lasta, en kin pliigis Io persontrafiko de la

amerila] Fervojoj kempare o] o antaia
Tiam i konstante malplii
e 1025 Joel

Jaro: Dopost
nome en la 1924 jo 6 2%

s, &,
LA Nundare oni o Speris,

= b

LT% kal en 1926 je |

i dvrlnw plitgos o pe reontrafiko, sed L PEDIBG 11
pravigis, éar dairiz la malpliidgo, ja & f||1g"l- pli
"’!"t1ll2|l ol en la lastad du jaroj Tarante H4% en la
upa) T omenatod 1927, La enspesc] de la anm-ﬂ%:.-u_'r

Fervogod edbis malpliifintay gis fiooe de jolio 1927 e
G milionag da dolarved kompare al la sama Lenipo
e e o pasinta Javo kaj de din sumo koneernas
i preveonan teatilon pli ol Lo doono nonee 58 miliono]
il dolarog, Proporeie e plej seanda malpliigo okaxis

en a os=weag &atol Pleidpavte & resullis el koonku-
pemen e atitommoebilof kaj tiel 8§ koneeruas cefe ka
dumtiazan frafilkon, tamen cn la nnua duono de la

Jarn 1927 evidentigis Lo nommen Fojon ankain malpliifo

il la 'ti‘.xfwmm persontratileo. La Tervoja] kompiniog
staras senkonsile kontvan la siluoacio ne: eianle, kiogn
Fimedoin  oni aplike por realkivi 1o perdigauntan

trafikon.

La ekspozicio oLa Fera Gevalos arangita de o foes
vojo Baltimore and Ohio. Lo jarcenta ckspozieio e
la Ballimore and Ohio-fervojoed (vido ovon. §ode nia
revio), kiun &ia okaziginle nomas sLron horse Faivs,

eslis fre Satato. Bolute wizitis &in 125 wiliono] da
prersone] fdun lg unnad 12 lagoj GO0 kg Sia danen
eatin loneizita Je unn semaino proo bro eraada Fre-

kvenlo. La festa korso de 1o malunova) kaj la nova
[rafikilog okozis koemence sole unw fojon dom Lo Laga,
liel povis widi fin &olage =ole 12000 personaj, for
al pli greanda nombreo ne =utiéis sidloloog sor la Lrl-

hune por rigavdemuole] Li lerosmasizo insligis al
cintags ankoeatifoja ripeto de 1y lx-:um e poste povis
ciutige feesli fin 24000 persano, M alegean tin ne

celis ebligile ol éuj vizitanted. Kies éinlaga nomboes
cabis pliool G000, vidi 1o speltaklon. Lo pled sranda
irekvente okaziz la T-an de olklobro je 76000 per-
SO

Timju mmasoin fransporti al la ekspogieio, kin estig
lokita eble 11 kn. malproksiome de Baliimore de Ha
I:*Ihun]]" e estis facila takso por Lo fervodo, Por éi
tin trafike estis konstraitag 2 peronoej sufidantaj por
fraanog po T vagono], =ed oni ne Drovis dllon
streni lokomotiven turnigilon, pro kio la fuokeiado de
trafilto estis tre malfociligata... Ciotage
prosimume A kvomlrainod por Lo vizitanloe]
plisposicio inler Ballimore kaj Halethorpe eo ambai
divektoj, kelkatoje phgrandidsiz ilia nomloo &L 82
Krom tio veturis Giotage kvomteajno] el pli malprok
ainrd lekod: kelkaloje somigis ilio nombro i},
Duopo de Ia parloprenanto venis al Halethorpe on

vk

i veluris

fe 1a

la

iy

proprij aftomoebileg at en omnibusod; antafividante
fian tralilon ond pretigis placon por SHEGD vedoreilog,
famen estis mecese duoblicg Ean amplelison. Por

eviti akeidentoin e Torvetoranta] frajned o pervonn

por i forveluro estis harita per éeneg. kind estis
Forvioata] wur, diz kiam la teadno estis haltinta &e la
perono: la fenoj estis denove melatai pli froe ol la
fraino elveluris ltiel. ke nenio povis eniei en velo
santan leagnon,

Fervajo itransversanta Saharvon. Lo mondkonata
somagni o Bailway eazettes publikigas en s dun
numera (dedicila speciale al Afriko)l fre inleressin

Tl

detaloin i projeito de ransversa fervojo trans la
dezerfon Sabhera, Lo franca) ingeniero) okupigis pri
la projekte jam dum 5 gaved. Nunooni venkas' Lo di-
staneon inter Mavseille kaj Tinkbukio en 200 &is 80 1a-
o AEia Dakar per vaporgipa, el Dakar &8s Ialika
per fervoje, de tie sur Lo rivers Nigero), konsbeninte
fervodon eni kapablos franspasi ¢ tinon distancon en
B tago). Lo lasta fazo de 1o projekio estas jena: la
i wlifos al la linio Oean-Colomls Bechiar on Al-
forio, direklos sin preskan tute suden al Bonvem sure
Wigero kaj de fie g1 estos dadivigata ol Ghodadongen.
Lot transversa linio mesueos D60 e lojn fanela nejlo-

L0 k. Ea la jaro 1928 oni kallkulis. ke elspezo] por
1 ke, e & tin fervojo somigos je proksimoaomne

A Trankaoj, eotute proksimume LHHLOOON o, ol
kiu sumo estus pagola) proksimome 1280000000 . da
rentumoeg. La realigon de Lo preojekio dezivegas pra
slratogin |~'e|tmu,| precipe o lonsell Superieny de la
Defense Nationales (la pleg alts konsilataro lz1
paziae delorndol,

Koste] de la frajn- kaj omnibusmanicra ekspluato.
La Boston kaj Maine-fervoijo estas en Ameriko unn
el la plef grandsd entreprenoj cksplustantal atifo-
mehilogn. Per ilia secicto @i ekspluatas sur strato]
1600 km longeg 68 auloomnibuzojn, parte por alpoeti
personogn kaj ajojn al siad linied, parte lovazan so-
eowalon de  persontrajneg. Gia parko da Earvdéveln-
vilog konsistas el 33 Sarvéadlomobilog, 6 (renmaging
ltag 12 alpendeblad veturilod, Ankain kooeerne elsplo-
iladon de benginal motorvagonod &1 estas ovidantio
inter la amerikaj fervojod, do &1 estas prefere lo-
pahla kompari Ia ekeplnakkostojn uonoflanke ée trad-
nod kal motorvagonoj sur veloj, aliflanke e
strata] omnibnso] des pli, car Siad trafikiloj
ankail en vegiono] de pled densa teafiko, Poblikisn
die 1o eckspluatkostod & o meneiita) 8 trafikilog Fa-
pita de tin spertulo meritas do esti aidata. Lo Balti-
more and Ohio-fFervojo indikas siajn Kostodn por anm
persontrajne sen o kKostol por la konservado de la
linin — je 1589 dolaroj po 1 mejle (L1 ki) Benzio-
motora vagono beronas por lnsooma linio 0,72 dolarojn,
pmnibuso 02580 dolaroin, Lo meneiitain kostojn Sar-
s snlajro] e tragned per 387 eendoj, ce oo hoso
per £57d eendoj. Por La brolmateriale oni elspezas &e
teajnod 28,7 eendojn, e omoibuosoe 38438 cendoin, Por
ke oni poyvo prijogi senrviproce Suste la proporeion
inter | devus esti indikile anko

g

S0~
rilas

e

meneiitag eifered,
i, kiom da persone) kapablas ampleksi éia el Ta
tri menciita] tralikilod. Se estas eble je kosta] de unu

teajuo Tunkeiigi 5 omnibuscein, do laisagne kapablas

unn drajno ampleksi kvionoblan kvanton da woja-
fantog, Supozante fion alporins omnibo=o neniun

Gparon, se Lo trajned estus Siam (komplete olkupitag,
sod far la frajuod ne estas éam komplele okoapita)
aj dom eerta tempo veluras eble sole (om da wojad
antod, ke ili plenigus unun omoibuson, powvis la ommni
buso tote sulici al prizervo de la trafiko kag Gis
clapluato esstas poste [afn la kosta vidpoankto prefe-
pinda, Simile estas konsiderota 1o motorvagono: &in
amplekskapabhlo estas preskat la s Kiel fin de Ia
omnibn=n kaj, =e kontentigas la ehleco transporti
tiom malmuliain personoin, kKiom kapabhlas amplelksi
t1 ting veturiloj la omnibuse rezultizas la avantagon
de pli malgrandad ekepluatkosto] kompare al 1o mo-
forv e,
Ei: V. B Z frad. Gluseppe Carofano

Virinpasagero] &c Pensilvanio Feryojo ne plo
tlevos ain deteni de fomado pro manko de faomkuapeo
porviving, Lo Pensilvanio — FPeyvoio adetis speeialan
[Pullinan varonon, prezentantan novan tipon  de
salomvarone ka) enhavantan vipozeion kaj fomejon.
La wvagono estas destinita nore por azado de vivino
vednrantal, La eksterordinarajo konsistas ankaii el
tio, ke & havas anstabad #snona] katima] 28 sedoj
A La nowvan vagonon oni usas komenee de Lo 10-a
novembro inter Noviorko kagy FiladelTio,
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SINDIKATA MOVADO DE BULGARA]
FERVOJSTO).

wlgara Fervoja TTnuigo malfermis on sin oreano
—Ig Jeleznicarska Borbas (Fervojista Batalo) Fspe-
& ¥ ranto rubrikon, en kin jam aperiz de kedo
[saicfl du artikeloj kaj eltiva de agadraporto. Tin
¢l Esperanto-rubriko estis bago de & aoba arlikolo.

Lir historio de laborizsla movado en Bulgarujo ko-
meneas en la nnuaj javoj de nia javeento, Ko 1o jaro
1905, kiam la sindikata kaj politika organizoi csfis
malfortaj, kondukis tiontempe resanta malkonkordo
al dissplitigo de la fortod en la socialista movadao,
La disputantoj de ambaii, &is tiam paralelaj movadod
palis okupitaj tiel, ke Ia sindikata movade, katize de
diverseco de opinioj ckaperiniaj en la partio, eslis
malbone influata, Ta diseco en tiama sindikata mo-
vado ankorail nuntempe ekzistas.

L fervojista movado ekestis en la 3. 1908—1904 lkaj
la propagando por &1 estis lag eirkonstance — én
sekrete, &u publike — faratn, Ne dativis longe liaj
anlkai la fervojistoj komencis parlopreni proletaran
fral-disputon.. Tiel ekzistis en la 3. 1906 kvin fer-
vojdistaj organized disputantai por la anaro: tri so-
cialislaj organizod, éin de nnun el tri socialistad
frakeioj influata, uno netfeala  organize kol unn
honfara asocio kreita de la fervoja administracio.

Malgraii fin dissplitido gvidia 1o lahorvistod de la-
borejod kaj hejtejo] ono sukeesan strikon: la striko
komencis kaj finis en la onua duoono de januaro
16, La morala elikeo de la striko eslis grandegi,
La netitrala organizo invitis al nnoeeifo kaj la du
socialista] organizo] sekvis Ein. Lo miksita komitato
de la tri organizoj prolklamis Seneralan sleikon la
M. decembron 1006 kaj povis informi pri la venko
la 81, januaron 1907, Sekvantan tagon okazis 1o kun-
Fandifo de la tri organizo] en la nunan «Fervoiistan
TTnnifgon. La fria soeialista organiza de socialisio
malplimulta-partio, posta koemunista partio, influita

neis éiun kmnlaboradon kaj sabotis eé la strilon.

lInu grapo eksigis en 1910 el la unnigo kaj kreis
nefitralan organizon. Post la balkana milito &i tamen
revienig al Ta unmigo.

Sambempe disigiz la lokemolivpersonare de seeiali-
sta-malplitnulta-organizo kaj kreis korporativan lison
al kin alifgis nombro da neorganizita  lokomoliv-
PEFEONATT,

L soecialisto-malplimulia) sindikalizstoj kreig en
111 j. Transportlaboristan Federacion enfenantan
fervodistoin, framistoin. postistoin kaj similajn sru-
pojn. Dume al la seceialisto-malplimualta lervojisla
sindikato estis malakeeptita aligo al L 1% F. 1o nowva
fransportlaborista federacio estis akeeplita, Ta espero,
alingi tiu-voje la unueecon, ne realifgis,

Tn 1919, j. ekzistis denove kvar organizaj: 1. Ferva:
Jista unuigo, 2. Transportlaborizta FPederacio, 3 Sin-
dikato de Inkomolivestroi kaid heitistod, 4 Thoido de
ingeniero] kaj arhitekiod de fervain, podto kaj tele-
erafo. O ting kvar organizoj kaj la sindilkato de P
T. T. — personare kreis agitan komitaton por solvi
Ia salajroproblemon. La komuanista propagando kon-
dukis al striko en decembro 1919 1a movado finifis
la 18, februaron 1920 sen sukceso.

g malfelidan finifon de sirike sekvis posle per-
forta disigo de lkomunista Transportlaborista Fede-
racin, La agrara regislaro, sub la gvidado de infer-
ftempe morlinta Stambuliski eldonis lefgon, kin

78

malpermesas al la unnigo) de aldungitod, disigantaj
ladi Ministeriof kreei inter si ligorganoin an sin ligi
kun alia] labeorisiad unnifo] de privata  industrin.
Tivmaniere estis al la fervojistsindikato prenita la
ebleen aparteni al 1o sindikata ligo,

Nowva neiitrala organizo ekestis la 15 januaron 1924,
sed & oalifgis fine de 1926, . sekvante ekzemplon de
sindikalo de lokomotivesirod kaj hejlistoj — al Ia
Fervojista [Tonido,

Post ting kunlandificed estis notehla la 1. danuaron
1925 la stato de 1o membroj entute 4230, inler kiuj
aal de lokomotivpersonare kaj 56 laborvistod de &tate
funkeiigala haveno. La stato de la personaro estas
e bote DGA00.

Sajuas nunlempe, ke éo la bulgaraj fervojistof la
plejparto de la disputlkaiizoj jam ne plu ekzistas, Tio
£ eslas des pli saluntinda, Gar pli grava] woren] okupas
la sindikatan movadon, La politika regimo estas mal-
konstanta kaj endanferigas sendéese la liberecon de

profesia nnnigado, Granda propagandlabore  estas
ankorail Fareta, far nur 80% de la fervojisto] estas

organizitaj. & fam nesuflicantai antaii-nmilita]
lagroj ne ankoran estas &ie atingitaj.

Oni ne forgean ankaii fion, ke la bulgarsi fervoji-
stoj devas balali kontran ekstevordinorai malfnei-
lajoq, Tli dividas la sorton de 5 miliona landlogan-
Lara, sur kies Sulteoj kndas éuiarve altifanla reparaci-
suldo, Por pagi la militdoldoin limigas 1o rowistars
dingn elspezoin je minimumo. Kiel 8iam en tind okazo;,
oni Aparas je kondraiia Planko, la 8tatai duneitod estas
tie la unuaj povtantaj ln suferon. Oing puhlilai la-
horoj estas fesigifad; tin & vimedo igas clsizoin,
helpante &iujn krodajoin kaj maljustaioin,

La Tervoeian Toulfo donas éionjare soblenojn al la
fervojistol malinsie eksigitajl, La bivances laj ApaT
vimedoj de la registavo respegulifas en fin & elspes
pozicio de la Tnuigo. G pagis je soblenoj:

600 levojn en 1922 4.

Hil-

12000 i L

50.000 » 1924,

2000 A

5000 14926,

164000 ., L 197 L (Antatvidile estis 100000 e
vagjn),

La estrarve de la Donigo preparigéas por pliigoe de
tind & elspezol. Selve de malsakeeso de la traklado
pri prunto estos Ia &8ata budéeto malpliizila de 7.5
miliardoj da leve] por ¥ miliardo, La fervoin mi
nistro klarigis, ke 7 personoj okupitaj je 1 km. estas
fro multe®

Tiuj éi malfacilajod, 1o malmulte rozkolora] Sanend,
e o elisipo de estravono, ne senkurafizas 1o Uonidon

La kasraporle montraz eetere konlenligan stabi-
lecon, Lo antaiividita buddeto por 1927 3, sumas jo
950000 levod, Lo enspezo] estiz L17R846 Tevein, la
elspesod 914,925, Fine 1a Unoigo konslenis sian pro-
pran domon, kies valoro post fonkonstron superos ano
milionom da lewvaj,

Bun snkeeso batalis 1a Unoigo kontreadi plueaj mal-
facilajo] dependintaj de la malpliigo de persenars
kaj plibonigis la pormalsanulan kason. Lo asadea
porte de onnigestraro pri la j. 1997 monlras inten=an
agadofl, malrapidan, sed cevian progreson kaj gran-
dan memkonfidon.

* Tin & nombro apartenas al pley malaltaj en
Tiiropo. Malpli ol 7 personoj poe funkeligkilomelro
eatas olupital en Estonio, Grekuwjo, Lalsio, Norve-
gujo kajg Svedujo. Iin ceferaj lando] la nombro varias
inter 7 kaj 22, (l. germ. marke = 33 levoj).

El L MITTELUNGSBLATTY dev [ T, 2, frad. 1 F. P.



SEMAJNO EL MIA VIVO.

vankam la kendiéoj de la laboro de fervojisto
B en cin lande estas preskan la samaj, Lamen mi
deziras doeni al mia] alilandai kolegoj mal-
grandan bildon de profesikondifoj en mia Sovelia
lando, Mia posteno estas: helpanto de staciestro. Lan
fenerala kodekse mi havas okhoran lahortagon, sed
pro speciala) cirkonstancod mia dejoro estas jene:
elx V. mi dejoras de 8 ho matene &is S-0 b, vespere,
poste mi rvipozas, 110V, mi komencas mian dejoron de
8 h wespers Sis 8 h, matene, 132V, kai poste mi estas
ripozanta 48 horojn 6 o &5 8§ h, matene 14, V., 15 V.
komeneigos la samo kip, Sekve post & taga 12 hora
dejore mi rvipozas 24 horojn kaj post noekia 12 hora
dejore 48 horoin. Cinjare éin fervoiisto havas pagatan
[erion 15 tagoin, Dum la dejoro mi devas #2orgl pri
cing trajne] funkeiantaj el — en mia stacio kaj pre-
lervetuvantad, priservi aparafoin rveguligantajn kaj
assknrantajn sendanferecon de la teainoj, en mal-
granda stacio mem vendi bilefojn al pasafero), pri-
servi telegrafon, taksi la premojn por sendala varo
lkaj akespti la monon kaj entute esti masiro de la
stacio. Interese estus aiidi la veéon de diverslandag
samprofesiulog.
Petro Sorolon, Leafngrod , O, 508 R,

POR PROPAGANDDO

Ernst Erifesson, ases. e LAEF. Stockhiolm, Svedio.
VOJAGU AL SVEDIO!

ara leganto, kion seias v pri Svedio?
K Kompreneble mi ne postulas de i 8inj per-
; sonan respondon, mio nur inlencas igl vin al
pripensado kion vi respondus se o bufe demandus.
Kaj mi estas certa pri tio, ke 1o responde] estus fre
diversal.

Nu, finj seias ke Svedio estas malgranda Elato en
norda parte de Eiropo. Muoltaj, precipe la sudlanda-
i, kredas ke tin lando esias frecee malvarm:, sovaa
iz deserta. Sed, kara, denn vi mem la respondon Je
la sapre skribita demancdo.

Tamen, lasw al mi diri kelkajn vortoin pri tin lando.
Vere 1 estas situata en la nordo, Sed tio ne signifas
lze 1a malvarmo regas tie. Ladinatore ni havas longan
vintron. Multfoje ankadi &e ni eslas alkra Frosto, mal-
varmero, =ed ni hoaves oatorvan bonfaranton, nome
I grandan, viarman marriveron, =La Golfan luoone,
ki mildigas la klimaton en 1o nerdokeidenta parto
de INiropo.

La noerda somero estas trecge éarma. Dumyvintre Ia
tagod estas mallongald, sed rekompence la somera)
Ligrog estas pli longaj, jes. en la norda parvto de la
lando oni ed widas la nokbomezan sunon. Sed ankai
en provineo] ki oni duomnokte ne vidas o suoon, la
somera)] nolited estas lumaj, helad kad varmeini. Revn
vi, kara lkolego, pri karesemajd wventelog flictigantaj
la harojn kaj karesantaj la vangzon dom longa ves-
perod, jes #is noktomezo, ail penan vi pri frefiga bano

“en bluwalva lageto dom froaj matenaj horoj. ..

Por rapidema, laborema fervojisto ne eslas eble
fari longain wojagoin al elksterlando. Pro tio noar
malmyltaj havis okazon wiziti la malproksiman lan-
don Svedion. La lingvaj baroj ankail malhelpis. Sed,
fn oterne devas esti tiel? Nel

i jaron vere ekzistas bonega okazo por vojagi Sve-
dion. Oni povas kunigi la utilon koo la amueo, Okazos
feni dn kongresod internaeiad, Oni povas viziti kon-
greson kaj samtempe rigarvdi la belajojn.

Mnue estos kongresa, ne speciale por esperantistod,
kvankam mi dezirus ke il venn lien multnombre.
Estas longreso de Internacia Transportlaborista Fe-

deracio. Tin kongreso okazoz en la parlamenta domo
e Stoekholm la 10—17-an de Julio. Mi vigle esperas
ke din] esperantisto]. kind aktive parloprenas en la
faks movado fervojista, kaptos la okazon esti elek-
totad kiel delegitoj al la kongreeso, utilizonte samtempe
nian lingvon por la kongresal koj la vojagai celo].

[stas intencate ke oni arangu por la kongresano
vojagon al la plej norvda parto de =Swvedio por ke ili
vidu la landon kag studo 1o indostrion, fer&tonmmi-
nejojn en Kiruna kaj la produktadejon de elekira
l[orto en Porjus.

La dua kopngreso estas nure esperanta. Bstasz la
VIIl-a kengreso de S, A T, kin & jaron okazos en
la sveda orbo Golenburgo. Estas la unua fojo ke
paperanta mondlkongreso okazos en Svedio. Ni o do
paperas ke la kongreso estos impona manifestacio de
la mondo esperantista.

Tri avedsa) organizoj fakaj staras kiel honora) ga
rantiulog por la kongreso. Inter ili estas Sveda
Fervojista Asoecin Tio montras denove |l
grandan infersson kion la nemita organizo havaos
por nia lingvo,

Dam la kongreso estas arangota ankail  fervojista
lak-konveno, Estas dexivinde ke la fervojistod venno
al la kongreso mulinombre, kaj ke la fervojista fal-
Eunvenn eslos plennombre vizitata, i muolte helpus
nin en la propagando de Bsperanto en fervojaj vondaj,
Precipe vizitonto] de eksterlando faros impreson e
I dubemule] kaj la kontrabnstacanto]. Do mi pelas
cingn kunhelpi, =0 ne per publika parolado, almenan
per nuara deestado.

Mi suposas ke plejparte de la eksterlandai fervoji
slod, visitonta] la kengresojn, venos de sude, do e
Germanio. 111 do wvojafos tra  Sassnite-Tyvillehors,
Forveluranle de Berlino ain Hamburgo matene, il
venos ol Tellebore vespere, al Sftockholm venontan
matenon ail al Golenborgoe fruomatene.

Vojaidonto] de Baltag landoj, de Finnlando kaj
Sovelio vojagos Bipe al Stoclkholm, kaj poste vagonare
al Gotenburgo,

Slockholm kaj Gotenburgo estas la do ple) grandag
nreboj en Svedio. Sitnata] ée Ila maro ili havas gran
tdiajn havenojn. Stockholm, la éefurbe, havas éivkat
455000 enloganto], kaj Gotenbureo divleain 230000 enlo-
fanto].

Amban urhoj estas nomatad kiel la plej bela) arhoj
en la mondo,

Venu vi mem kaj wida!

OFILCIALAJ SCIIGOY]

SANGO DE LA STATUTO] DE I. A.E.F.

nn amike de nia movado ekscianta ke nia asocio
‘[]'IJI'HDFH'ILH la Bangon kaj kompletizon de siaj sta-

tuted interesidis pri la plej 8efaj iliag destinag,
kaj rimarkis, ke la havajo de in ajn asocio povas
konsisti ne nor el kapitalo ko) inventaro sed ankaii
el la ajoj vendota) (libroj), posStkarto], insigno] kip.)
Li konstatis ankai tinn mankon en niaj statulog, ke
en ili nenie trowvifas precizaj destinog, king devigus
la estraron raportl pri la stato de asoeis havajo kaj
pri @#ia publikizo.

La estrarc konsentonte pri ting & rimarkoj komple-
figas sian proponon aperintan en la %-a nro de :Ta
Fervojisto:

1. En la nova teksto de la §. 24 la ununa frazo teksto:

2La havajo de L A, E. I konsistas el kapitalo,
inventaro kaj vendotajoje

2. Ce Ia nova % 25, (malnova 26. aldonu:

I la eirkulantan kapitalon estaz kalkulota) ankan
L enspeso) b enspesoj destinita] por specialag celod.
La resto de tiuj 81 enspezo] estas konsiderata kiel
neantanvidila enspezos,
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& O I 8, 42 omi steelon Lo vortodn: s L kosos kg
skribn sde o hoavajo.,
Kiel dunn alineon de tin ¢ 4. oni aldonn:

2Lla farota raporto pri n stato de 1o hovado konsi-
st ¢l ln dn sekvantnd partoj: A) Resumo de la ha-
vajon 1. La odetvaloro de In inventaro, 2. La ecirkalanta
kapitalo, 3 La rezervia kopitalo, 4. La vendovaloro de
In afelnjod kaj fina sumo de &o & cititn, By Rexamo
de ln unuopaj kontod: o) konto de asocin invenlaro,
by koalo de b reserva kapitalo, ¢ koulo de la vendo-
tajoj. Kl élu oouvopa konto devas estl videblong: Ia
stato &e la komeneo de o asocin jaro, eospezoj dnm
la aseein jare, la sumo, elspeze) dum 1o asocin jarn
restanjo por o venoniln asoecin jaro. La konloj eslas
bilnneotind ln lastan togon de tin monnto, ke inter
tin &f togo koJ la tnge de asocia Jarkonvens resin
nnn kompleta monatoe.

do 1ol nova kving allnoe en lo % 61 eslas aldonata:

L Jourkuvona raporto de la estraeo estas publi-
kigotn en lo asocia organe dom la lasta moenato an-
tad In jorkanveoos (Viduo §. 420 8. V. Stojulé.

(Dadirigoia.)

INVITO AL LA JARKUNVENO OKAZE DE XX.
U. K. EN ANTVERPEN (3.—11. AUGUSTO (1928.)

onforme al o & 61 de niad stduto] ln estraro
K havas la honoron kuuvoki In generalan jarkun
venon okazontan dum In XX, T, K. en Anlwer-
pen. Lo togo kad horo de 1o kunvens ostos seiigila
en sekvanta nro de nia revue, Lo jiarkunvena tagordo
enliis:
L Elokto de jarkuivens estrare, se oslos neeesa lad
%, B8 ale nlng statuto],
2. Raporto de la estraro,
1 Elvkto de nova ndministranla estrarvoe kaj revizora
komitato,
4. Difloe de 1o kotizo por A, A, kaj AL S,
4. Proponoj:
nl Lo estraro proponss sangon ko) kompletigon
de 1o statuto] lal 1o proponod aperintaj en 1o
urof B ko 10 de oL Pervodistos ) aperontog
wlmennit’ vnu monaton antad o jarkanveno.
aknze de akeeplo e la proponitn) Sango kaj
kompletizo de lan statutod la estrarvo proponas,
ke la mova estearo aperigan komplelan novan
tekslon de la stitutoj en i anop sokvanta nro
de shn Fervojistoe Lo preskompostajon In
wstaro kKonserve kaj eldonn kiel apartan 1i-
breton donetoan nl &o estanta kaj estonta ano,
v eldonkyanto esto lodiehle 00 ek,
¢) Post lo teksto de komplele aperintaj statutod
oni aldopn sekvantan rimarkon:
sRimarko: La statuto] akeeplitaj okoze de gene-
rala kitnveno en Genevo estos Sangila) kad kompleti-
witi per i deeido de ln asoeia jarknnveno okazinin
doum In XX, Universaln Kongreso de Esperaoto 1o ., .
an e Adigusto 1928, oy Anlworpeios,

Lat estrarn,

SCIIGOJ DE LA ESTRARO

Entin & nro nl presigas ankornil kelkajn propo-
noju pri Rango knj kompletigo e niaj statuto]
Ni petas dinjn anojn ke ili bonvolu trastudi la pro-
ponodn, ear statulo) cstas bazgo de nin esocio kad lai
I estraro direktas sinn agadon,

IKavome ol aperlges bviton ko) togordon de o jore
kunnveno okozontn dom XX, UL K. on Antwerpen. NI
ankorait foje petas ke ting niaj anoj kind Inteneas
partopreni In XX, U, K. bmvoln nio per <impla pk,
informi. por ke nl povo almenan proksimume  sell
kiom do pinj suoj ln kenvenon parloprenos. Lo dato
knj la hore estos seifgita en junin oo de In revoo.
Hame ai informes & iu el la estearano] povos parto
prond o jarkanveno ai ni deves In gvidadon de jur
kunveng komisil al looel o povtoprenontal anod, Al
i & neo of aldones o aligilon al la 8-a Kongriso
e Senpneicen Asoeio Tuimonda, Dom Iln Kongreso
do SAT okazoz ankaf Tervojista fakknoveno kaj ni
potas tiain anojn, kiog la kongreson inteneas parto
prend, seiigl pri tio nian svedan asesoron s-ron Brast
Firlkson, Wisterasgatan 2, Stoekbolm Wa.

Cur anknint en tin & nro nl ne povis poblikigt Lo
doivigon de e poghtad sumod por diversai eeloj ol
furos thon en ol et en julia neo de lio ress,

Lo 1-an de Majo f. 3. vizitis Zogrobon nin échosli
vaka asesoro sro Hretislay Pittner, ferv. olie. Olomoue,
Gregreova ul, ¢is 2 kaj 1 havis okazon trarigardi 1o
offeejon de 1. AL F F. Restadonto dum kelkaj horoyj
kun vieprezidanto estis priparolile &o pri reorga
nize de nia movede en Cehoslovakujo. Pri siaj fm-
presnj sro Pittner promesis verki artikolon, kiun ni
prihlikigos o woml b veonontad nen) de Lo vevi,

La esiraro,

Alentige. La jorkunveno de Svisan Asocio de Ab-
stinentai Fervojlstod okazon tiun ¢ jaron ln 28—24
e junio en Chor, Post tio sekvas o ckskorzo al
kelkng belegnj lokoj de Svislando, Al eksterlands
parloprenanio nind gnej — ol rekemendas, ke §
honvoln sin por rieevi ploain iufermojn  tarni
sl iande capernntiingye — ol prestdoate de la a=oeko
wi Iarl Woeber, Mutsehellonsty, 4, Zlivieh 11,

A e s, 5 o | | SHRTE b

Ingenieroj kaj teknikistoj de Ciuj fakoj atentu!

Proparanto o oldonon de To sTotmonda Adreos
Hheoe de lufdeniered, hemblatod, teknikistod de &l
lundoi, ni petas vin en la interesod de afero kaj vin
propraj — havigi al ni kiel eble pled baldan (ol
menait. per postkarto) viajn familiin-kag anlanan
nomon, detalan adeeson, karnkieron de via sgdo, kls
vi wervas kip. Presizo de & tinj informoj estas
s i L

Bonvolu  adeest  jene: sEspernotn Tnteroanein Ko
weren Informilo, M, Wittenberg, Beplin W 62, Kleist-
whes 81, Germanujoe,

Kﬂ t .zo : Ciu ano paginta la kotizon ricevas monafe oficlalan organon LA FERVOJISTO'. Okaze de alifo ricevas la
l j * ano legitimacion, sfatulofn, kaj éiujfn ev. oficialafn eldonajojn de la asocio. — La kolizoj estas jeme fikzilaf

Cenhoslovakufo 20 ¢k; Danufo 4 kr; Germanufo 3 Bm; Hungarufo 5 pengd: Jugostavujo 40 Din; Nederlando 2 G; Svedujo

4 Krp Swislando 4 sv. fre Usonte | Dolare, Abono estas la sama kel la kotizo. Landof, kinf ne estas indikfial pogaz egalvaloron

e 4 sv, fr. La kolizo esli sendata fe la adreeso: Internacla Asoclo de la Esperantistaf Fervofistof, Zagreh, Strojarska cesia,
Jugeslavujo Jugesiovaj anof seadu la kelizon per poilieko aro 35908,

Fespomda redattoro : Hifa F. Pubaly, Zageed, Strofarsta ceata, 2olf. pavitjan 11, 15 Por e presefo revpondas: Do facko Hoeer, Zagreb, Prilaz Bhare Delelida 2,
Preije. Zathsie Thiare Narsimilh Newinag o Zepreba, Fronkopaembo wl. 26.
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